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Rederiaktiebolaget Roslagen och angaren Roslagen [1]

Nedan ser vi en bild pa angaren Roslagen byggd 1884 i engelska Sunderland och under aren
1910-1915 tillhorig Rederiaktiebolaget Roslagen. Detta rederi hade startats 1898 av konsul
Carl Gustaf Thulin, kanske mest kdnd som innehavare av firman Nordstrom & Thulin,
tillsammans med ett antal andra intressenter. Andamalet med rederiet var att idka fraktfart
mellan in- och utrikes orter. Aktiekapitalet sattes till 220 000 kr.

Nordstrém & Thulin var vid den har tiden redan en mangsysslare i shippingbranschen. Carl
David Nordstrom, bordig fran Norrtalje och inflyttad till Stockholm, hade startat med
skeppsmakleri i liten skala runt 1850 och da handlade det ratt mycket om befraktning av
Roslagsskutor. Carl Gustaf Thulin hade 1861 som 16-aring anstéllts i firman som
kontorspojke och skott sig sa val att han sedan 1870 officiellt dven blivit deldgare.
Verksamheten vaxte och breddades fran skeppsmakleri till skeppsklarering, agenturer,
spedition och partsagande och huvudredarskap for ett antal fartyg. Nar den barnlése Carl
David Nordstrom avled 1881 blev Carl Gustaf Thulin ensamagare till firman.

Roslagen(l]. Bild fran Sjohistoriska museet,
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N&r 200 000 kr av aktiekapitalet hade tecknats gick man ut med en forfragan pa en nybyggd
angare som skulle lasta 750 ton och goéra nio knop. Det blev Lindholmens Verkstads AB som
vann upphandlingen Denna rederiets forsta angare levererades sedan aret darpa och doptes
forvanande nog inte till Roslagen utan till Erik. Hon matte 605 brt. Nagra ar senare, 1906,
ersattes hon av en storre angare, Falken pa 1 342 brt, inkopt fran Rederiaktiebolaget
Condor.

Ar 1909 blev det dags for rederiet att komplettera med ytterligare en dngare. Man inkdpte
da Probus pa 1 460 brt fran det da nyligen konkursade rederiet Hafvet. Hon déptes om till
Roslagen och det ar henne vi ser pa bilden. Hon blev alltsa rederiets forsta Roslagen och kom
att foljas av ytterligare tre namnar.

Denna forsta Roslagen hade borjat sitt liv som Tudor Prince levererad 1884 fran varvet J.L.
Thompson & Sons i Sunderland till The Prince Steam Shipping Co i Newcastle. Hon var byggd
i jarn och drevs av en tvacylindrig compundmaskin av J. Dickinsons marke. LxBxD var
245x35x18 fot och hon kunde lasta cirka 2 000 ton. Till Sverige kom hon 1901 da hon
inkdptes av Angfartygsaktiebolaget Probus fér 11 500 pund. Har blev hon omdépt till Probus
och inférd i registret som nr 3847. Ar 1905 séldes hon vidare till det nybildade rederiet
Hafvet som alltsa gick i konkurs i slutet av 1909 och ur vars konkursbo var blivande Roslagen
inkoptes 1909.

Efter fem ar i Rederiaktiebolaget Roslagens tjanst saldes hon 1915 till det nybildade
Rederiaktiebolaget Ljungan . Angaren fick sedan i sitt liv manga olika dgare. Under andra
varldskriget hamnade hon under sovjetiskt flagg efter konfiskering fran sin da estlandska
dgare. Fran 1948 finns det inga spar mer i arkiven (Kommandobryggan).

A 1925 blev det dags for nasta fartyg med namnet Roslagen for Rederiaktiebolaget Roslagen.
Det blev ett nybygge fran Lindholmens Mekaniska Verkstad och nu hade man stegat upp en
bit i storlek. Till henne aterkommer vi i ett senare inlagg.

Man kan ju fundera 6ver varfor rederiet valde namnet Roslagen. En majlig forklaring ar att
en av medgrundarna och finansidrerna var f.d. riksdagsmannen och hemmansagaren Pehr
Perhsson fran Vaddo i Roslagen som dven fuskade i redarbranschen med segelfartyg. Det
fanns dessutom sedan en lang tid tillbaka ett utvecklat samarbete mellan Nordstrom &
Thulin och redarna i Roslagen. Troligen skulle nog ocksa det forsta fartyget ha dopts till
Roslagen men av nagon anledning blev det inte sa.

Pehr Pehrsson hann aldrig se sin Roslagen. Han dog den 21 juni 1905. | hans politiska
eftermale i Norrtelje Tidning kan man ldsa: ”Han var till sin politiska dskddning konservativ
och héll sa benhdrdt fast vid sin uppfattning att han férbisdg tidsutvecklingen och dess kraf” .
Men 6vergangen fran segelfartyg till angfartyg var nog dven for honom svar att forbise.

Carl Gustaf Thulin och senare sonen Per Gustaf Thulin var med och startade flera
angbatsaktiebolag som ursprungligen var en-batsrederier. Man kan se dessa som en
overgangsform fran den gamla associationsformen partrederiet till rederiaktiebolaget dar
det senare var battre [dmpat att hantera bade kapitalanskaffning och kapitalrisker fér de nu
mer kapitalkravande angfartygen. Text: Bo Jershed
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